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Motion till Motorhistoriska Sdllskapets drsméte den 9 mars 2023

Bakgrund:

Minskat medlemsantal, hdg medeldlder bland medlemmarna, okad
medvetenhet bland allminheten om konsekvenserna vid fdrbrédnning av

fossila brinslen och ett allmd@nt minskat intresse fér &ldre fordon har
gjort att fdreningen beh&ver en ”nytdndning”.

Nya branslen

Elkonvertering av &ldre fordon bdr ses som en mdjlighet att bka intresset
f&r renoveringar och intresse for &dldre fordon.

En elkonvertering &r idag inte fdrenat med ndgra hogre kostnader.

P4 internetsidor erbjuds idag konverteringssatser till bade bak och
framhjulsdrivna bilar f6r laga priser (se exempelvis alibaba.com) .

Standardiserade satser med monteringsanvisningar finns idag f&r en
rad dldre bilmodeller, bl.a. svansmotordrivna VW, Volvo PV/Amazon,
tyska Ford m.fl.

Priserna ligger i mé&nga fall p& ca 20 000-30 000 kr per sats (utan
batterier), och sedan fa&r man berdkna med ca 40 % av det
ursprungliga priset fo6r frakt, tull (beroende pa vilket land man
kdper ifran) och mervdrdesskatt (moms) .

Sedan tillkommer montering, vilket de flesta med ”"nagot mer” an
normalhindighet kan utfdras av dgaren sjalv.

Trenden &r att batteripriserna gdr ner och kapaciteten pa
batterierna 8kar. Begagnade batterier bdérjar dven komma ut pa
marknaden. Hybridbilar bdrjar skrotas ut och begagnade batterier
med kvarstdende god kapacitet bdrjar komma ut i handeln.

P& vissa hybridbilar slar batterikontrollenheten (BMS:en) av
batterierna nir batterierna har ndtt en viss férslitningsgrad

(50-60 %). Aven sddana batterier — som saledes har en stor kapacitet
kvar — har bdrjat salufdras.

Regler:

Sedan kan ombyggda fordon registreringsbesiktigas i Sverige.
Forutsidttningarna &r att de &r &ndrade p& vissa punkter bl.a. &r det
ett krav att bromssystemet byggs om. Elkonvertering &r inte en s&dan
variabel.

Fradgan om fdrenklingar i bestimmelserna avseende ombyggda fordon
drivs dven av andra aktdrer inom branschen bl.a. av Sveriges
Fordonsbyggares Riksorganisation (SFRO).



Mitt forslag:

MHS ska verka f8r elkonvertering av dldre fordon under fdrutsittning
att dessa karosserimissigt inte genomgdr ndgra stdrre féradndringar.
Férindringar kopplade till elkonverteringen bdr givetvis godtas
under fdrutsdttning att dessa d4r ”snyggt” utfdrda (uttag for
elanslutning, kylgaller m.m.). Aven inbyggnad av sdkerhetsutrustning
(typ brandslickare, sikerhetsbidlten, extra backspeglar m.m.) bdr
givetvis godtas.

Ett nytt omrdde fdr MHS bdr vara att ge rad och stdd infdr sé&dana
ombyggnader. I den ma&n ingen ”frivillig” med sddan kompetens finns
bdr MHS kunna knyta ndgon eller ndgra konsulter inom omradet till
sig och &ppna upp f£6r nagon form av ”“frégespalt”.

Det finns andra aktdrer &n SFRO som ocksd vill ha en &ndring av
reglerna f6r registreringsbesiktning av &ldre fordon. Vare sig EU-
bestimmelser eller andra hinder f£6r en s&dan utveckling b&r finnas,
da flera fdretag i Tyskland erbjuder elkonvertering av en rad olika
bilfabrikat och -modeller, givetwvis till priser betydligt hdégre &n
om man gdr arbetet sjalwv.

D& kommer manga intressanta bilar att synas p& vdgarna och detta
kommer att innebdra ett Skat intresse hos allmdnheten fd6r aldre
fordon och - och i mé&nga fall - dess unika design.

Givetvis ska ett av MHS:s syften vara att bevara dldre fordon 1
orginalskick - men intresset for elkonvertering av &ldre fordon
kommer givetvis att locka m&nga nya grupper till hobbyn och verka
postivt f6r MHS:s medlemsantal.

Med vanlig halsning

Medlem 6100





